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100 Jahre

I'abéner Stelnmdustrle
Jartsteinwerke Johann Diiro

!ﬁn:" Sﬁzgfrled Dresb.ger

Wenn im Jahre 1977 das liber die Gren-
zen des Saarburger Raumes bekannte
Hartsteinwerk Johann Diro sein 100-
|ahriges Bestehen begehen kann, so
liegen die Anfange dieser |ndustrie
schon mindestens in den flinfziger und
sechziger Jahren des vergangenen
Jahrhunderts. Neben den bekannten
und herkGmmlichen Rohstoffen ist der
Maturstein als Baumaterial gar nicht
mehr wegzudenken.

Bevor in den sechziger Jahren die
Eisenbahnstrecke Trier—Saarbriicken
(Saartalbahn) ihrer Bestimmung dber-
geben werden konnte, war die in voller
Blite stehende Saarschiffanrt fir den
Raurm Taben—Saarhausen, dem Fami-
liensitz des Unternehmens, von groBer

Fut :

Bedeutung. Saarhausen (friher Hau-
sen genannt) war schon immer &in
fester Begriff, denn hier grindeten be-
reits im frihen Mittelalter die Tabener
Manche des Klosters St. Maximin in
Trier einen Gutshof. Die Landschaft
des romantischen Saartals wird ge-
pragt durch die steilen Felshange, die
die Steingewinnung ermoglichen. Die
steinigen Bergpartien standen mit
ihren Lohhecken groBtenteils im
Eigentum der einheimischen Land-
wirte von Taben und besonders auch
der seit vielen Generationen in Saar-
hausen ansassigen Vorfahren der Fa-
milie Diro-Massem. Fir die Bewirt-
schaftung ihres auf der rechten Saar-
seite gelegenen Besitzes mufiten die
Tabener die bereits im Jahre 1487 in
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der Chronik genannte Fahre bel Hau-
sen benutzen. AuBerdem war Saar-
hausen eines der heute noch bekann-
ten Halfenhauser an der unteren Saar,
wo friher die Saarschiffer und Halfen
(Fuhrlieute) anlegten und Ubernachte-
len.

Der Griinder der Firma, Johann Diro,
stammte aus der kleinen Machbar-
gemeinde Hamm und kam Anfang der
siebziger Jahre des vergangenen
Jahrhunderts durch Einheirat nach
Saarhausen. Dank seines Weitblicks
und der unternehmerischen Fahigkei-
ten entwickelte sich der Betrieb, ge-
rade im Hinblick auf den im gesamten
Trierer Raum und dem Saarland im
Gang befindlichen Eisenbahnbau, sehr
schnell. Zur damaligen Zeit waren in
den Steinbriichen von Taben bis Saar-
hdlzbach Gber 150 Arbeitskréfle be-
schaftigl. Im Vergleich zur heutigen
Gewinnung muBte damals der Schol-
ter von Hand geschlagen werden. Aus
den Aufzeichnungen geht hervor, daB
schon 1908 der Betrieb {ber fir diese
Zeit moderne Steinbrechanlagen mit
Dampfantrieb und AnschluBgleisen am
Bahnhof Taben und in den Betrieben
Wehrberg und Schwellenberg ver-
figte. Ganze Schotterziige wurden
nicht nur an die Saarstrecke, sondern
auch weit Gber Trier und Saarbriicken
hinaus versandt. Heute befinden sich
noch Urkunden und Briefe aus der
Bahnbauzeit im Besitz der Familie,

So fanden friher in Saarhausen Ar-
beitskrafte aus der ganzen Umgebung,
besonders aus Taben, Serrig, Kastel,
Freudenburg, Weiten, Saarhdlzbach
und Greimerath, eine lohnende Be-
schaftigung. Im Laufe der Jahre er-
weilerte sich das Absatzgebiet auf den
Wege- und Wasserbau. Gerade im
Hinblick auf den zur Zeit befindlichen
Ausbau der Saar als Schiffahrisstrafie
erscheint hier ein Hinweis von Inter-
esse, Aus alten Bildern, lange vor der
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Auszug aus dem Jahrbuch 1977 des Kreises Trier-Saarburg

Jahrhundertwende, ist ersichtlich, daB
bei Saarhausen reger Schilfsverkehr
herrschte und an Verladestellen Holz,
Lohe, Erz und auch Steine geladen
wurden. Erz und Holz wurden frither
fiir die Saarhitten unter anderem im
Distrikt Hundscheid gewonnen und
bei Saarhausen verladen. Das bewei-
sen auch die aus dem umfangreichen
Waldgebiet um Hundscheid sternfor-
mig nach Saarhausen gerichieten
Wege sowie Holz- und Loheabrech-
nungen aus alter Zeit. Zuerst gab es
im Saartal nur den Leinpfad (Treidel-
weg), der besonders von den Halfen
mit ihren Plerden zum Ziehen der
Schiffe auf der Bergfahrt benutzl
wurde. Der Ausbau desselben erfolgte
vor dem ersten Wellkrieg zur heutigen
SaartalstraBe, wobei sich Liefermdg-
lichkeiten fir Steinmaterial ergaben.
Dem Trend der Zeit folgend, erfolgte
durch Franz Diiro sen. und seine Bri-
der Michael und Malthias, den S&hnen
des Grinders, in den Jahren vor dem
ersten Weltkrieg und danach der ent-
scheidende Ausbau der Betriebe.
Hierzu gehorte u. a. die ErschlieBung
und maschinelle Ausstattung weiterer
Steinbriiche im Raum Taben—Saar-
hélzbach. Von grofier Bedeutung war
1928 der Bau einer modernen Schot-
ter- und Splittanlage unmittelbar an
der Bahnlinie, die noch heute groBten-
teils in Betrieb ist.

Auch die wirtschaftliche Krise in den
dreiBiger Jahren und die Abtrennung
des Saarlandes in den Jahren 1919 bis
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1935 konnle der Betrieb, allerdings nur
mit grofen Opfern und dem besonde-
ren Einsalz der damaligen Inhaber,
Uberwinden, so daB die im Saarburger
Raum sehr knappen Arbeitsplatze zum
Teil erhalten werden konnten.

MNach einer nur kurzen wirtschaft-
lichen Belebung in den dreiBiger Jah-
ren wurde das Familienunternehmen
erneutl durch den Ausbruch des zwei-
ten Weltkrieges, die zweimalige Eva-
kuierung und die nochmalige Abtren-
nung des Saarlandes bis 1957 hart
getroffen. Nur sehr schwer gelang die
Wiederinbetriebnahme der  durch
Kriegseinwirkung stilliegenden Be-
triebsanlagen im Jahre 1946, Hierbei
wurde Franz Diiro sen. von einem klei-
nen Tell der frilheren Belegschaft und
seinen Kindern unterstitzt.

Bis zur Rickgliederung des Saarlan-
des muBten groBe wirtschaftliche
Schwierigkeiten (berwunden werden,
da der langjahrige saarldndische
Markt dem Betrieb durch die poali-
tische Grenzziehung wverschlossen
war. Bis 1850 erfolgien die Lieferun-
gen ausschlieflich auf dem Bahnweg.
In den steilen Berghédngen mubBten
StraBen erschlossen werden, wodurch
nach und nach auch der Lkw-Trans-
port an Bedeutung gewann, Der end-
giltige Durchbruch gelang nach der
Riickgliederung des Saariandes, ob-
wohl der frihere Markt nur teilweise
zuriickgewonnen werden konnte. Auch
der von 1859 bis 1962 durchgefiihrie
Bau des Moselkanals brachte eine
Steigerung der Lieferungen.

Nach dem Tod von Franz Diro sen.
im Jahre 1861 wurde das Unterneh-
men von seinen Kindern fortgefihrt,
Der StraBenbau wurde in den Folge-
jahren immer moderner; der Anspruch
an die Qualitdt des zu liefernden Ma-
terials steigerte sich ebenfalls. Als
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Folge davon waren standig Made:ni-
sigrungen beim Abbau und der Auf-
bereitung erforderlich. Hierbei wurden
gleichzeitig RationalisierungsmaBnah-
men zur Einddmmung der steigenden
Keosten vorgenommen. Heute verfigt
der Betrieb iiber einen modernen Ma-
schinen- und Fuhrpark mit einem
schwierigen, aber gut erschlossenen
Abbaugebiet. Das Lieferprogramm um-
faBt auBer Bahnschotter und Wasser-
bausteinen auch Splitlte, Kornge-
mische und Brechsand in den vorge-
schriebenen Kérnungen.

Die fortlaufende Modernisierung er-
méglicht es, den Anforderungen der
Bauwirtschaft voll gerecht zu werden.
Das im Tabener Raum gewonnene
Quarzitgestein hat bisher allen auf-
sichisbehdrdlichen Prifungen stand-
gehalten und ist fir alle BaumaBnah-
men im Bahn-, StraBen- und Wasser-
bau zugelassen. Es findet auBerdem
Verwendung als Zuschlagstoff tir die
Herstellung bilumindser Gemische
und fir hochwertigen Beton. Als Er-
génzung und Abrundung des Liefer-
programms befindet sich auf dem
Betriebsgeldnde der Hartsteinwerke
ein Bitumenmischwerk der Pfalz-Mo-
sel-Mischwerke in Trier. Eine Steige-
rung der Produktion im Zusammen-
hang mit dem bevorstehenden Ausbau
der Saar ist moglich. Es ist vorge-
gehen, im Zuge der Saarkanalisierung
eine Umschlagstelle fur die spétere
Schifisverladung zu schaffen.

Auch heute ist der Betrieb, der nun
schon in der dritten Generation im
Familienbesitz ist, bestrebt, Arbeils-
platze zu erhalten und weitere zu
schafien. Er erhofft sich durch den
Saarausbau und die gleichzeitig vor-
gesehene bessere ErschlieBung der
Verkehrswege eine Besserung der
bisherigen zeitweise sehr schwierigen
Verhéltnisse,



